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Автор: Леонід ПОРИЦКИЙ 

Іван Микитович Кожедуб народився 8 червня 1920 року в селі Ображеевка Шосткінського району Сумської області. Після закінчення Шосткінського аероклубу в лютому 1940 року почав навчання в Чугуевскому військово-авіаційному училищі. Як один з кращих випускників був призначений льотчиком- інструктором. На початку війни разом з усім персоналом училища був евакуйований у Середню Азію.

У листопаді 1942 року після багатьох прохань спрямований в 240-й винищувальний авіаційний полк, яким командував ветеран війни в Іспанії майор Солдатенко. По закінченню навчання одержав винищувач Ла-5 (максимальна швидкість - 630 км/ч, озброєння - 2 гармати 20-мм; авіаконструктор С.Лавочкін). В 1943 році Кожедуб був призначений старшим льотчиком, потім командиром ланки, потім ескадрильї, а в наступному році - заступником командира винищувального авіаполку. У травні 1944 го- так льотчик одержав більш досконалу машину Ла-5фн (максимальна швидкість - 650 км/ч), восени освоїв бойовий винищувач Ла-7 (максимальна швидкість - 680 км/ч, озброєння - 3 гармати 20-мм) і був призначений у новий полк, яким командував Акуленко, а пізніше - Чупиков.

Першу перемогу в повітряному бої одержав у липні 1943 року над Курською дугою, останню - у небі поваленого Берліна. За 26 місяців, проведених на Воронезькому, Степовому, 2-м Українському, 3-м Прибалтійському й 1-м Білоруському фронтах, зробив 330 бойових вильотів, брав участь в 120 повітряних боях, особисто збив 62 літака ворога. 4 лютого 1944 року Івану Микитовичу Кожедубу присвоєне звання Героя Радянського Союзу. 19 серпня 1944 року за нові подвиги в боротьбі з німецько-фашистськими загарбниками він визнаний гідним другої медалі «Золота Зірка», а 18 серпня 1945 року - третьої.

«У бої перемагає той, - писав Кожедуб після війни, - хто відмінно володіє літаком і зброєю, першим нападає на супротивника, застосовує потрібний маневр і опановує ініціативою. Чим краще бойовий льотчик володіє технікою пілотування й озброєнням літака, тим менше його увага відволікається на керування літаком. Такий льотчик може цілком зосередитися на відшуканні найбільш доцільних прийомів і способів атаки, може точно вибрати найбільш сприятливий момент для відкриття вогню».

Бойова доля льотчиків-фронтовиків складалася по-різному. Одні багато літали, часто брали участь у боях, але рідко домагалися перемоги. Інші не верталися з перших же бойових вильотів.

- Мені здорово везло, - згадує маршал Кожедуб, - відмінний відомий попався та й літак прекрасний дали. Але головне - поруч завжди були надійні бойові друзі, відмінні авіаційні командири...

Якщо до початку Курської битви я засвоїв тільки два правила - хоробро битися з ворогом і, не відриваючись від групи, пильно стежити за діями командира, то в ході подальших боїв почалося дійсне бойове навчання. Багато чим я зобов'язаний капітанові Семенову, моєму командирові ескадрильї. У нього відвага сполучалася з холоднокровністю й розрахунком. Цьому він учив і нас, молодих. І донині пам'ятаю його слова про обачність, про те, що не можна кидатися в атаку стрімголов, не розібравшись в обстановці. Скільки разів це виручало мене!

В Івана Кожедуба було особливе відношення до своїх літаків. Перед вильотом він салютував машині, а після кожного польоту поплескував його й говорив з ним, як з улюбленим аргамаком (верховий кінь східної породи).

З повагою й подякою згадує Кожедуб механіка літака Віктора Іванова. На підготовлених ним бойових машинах льотчик знищив 45 гітлерівських літаків.

У книзі «Люди безсмертного подвигу» є такий епізод: «Гімном мужності й майстерності Кожедуба став день 2 жовтня 1943 року, коли наші війська розширювали плацдарм на правом бережу Дніпра, відбиваючи запеклі атаки супротивника. Перший раз вилетіли дев'яткою.

Кожедуб вів ударну п'ятірку. На підході до переправи в районі Куцеваловка - Домоткань зустріли колону пікіруючих бомбардувальників Ю-87, у якій кожна дев'ятка прикривалася шістьома Ме-109.

Четвірка прикриття відразу ж зв'язала боєм «мессершмиттов». Кожедуб на чолі п'ятірки атакував бомбардувальники. Гітлерівці заметалися. Не пройшло й хвилини, як два «юнкерси», обійняті полум'ям, упали на землю. Ведучого збив Іван Кожедуб, ще одного - Павло Бризгалов.

У небі почалася «карусель». Слідом за першою дев'яткою розігнали другу. У запалі сутички, керуючи боєм, Кожедуб встиг збити ще й Ме-109. Уже п'ять багать палало в районі плацдарму. А із заходу знову напливали «юнкерси».

- Філіппов, Філіппов, - кричав Кожедуб веденому, - прикрий Мальцева!

До місця бою підійшла зі сходу група винищувачів «яків». Панування в повітряному бої було забезпечено.

Збивши в цьому бої сім літаків ворога, ескадрилья під командуванням Кожедуба повернулася на свій аеродром. Обідали прямо під крилом літака. Не встигли провести розбір бою - і знову виліт. Цього разу четвіркою: Кожедуб - Мухін і Амелин - Пурышев. Злітана бойова ланка, випробувані в боях побратими. Завдання колишнє - прикриття військ на полі бою. Однак співвідношення сил інше: потрібно було відбити наліт 36 бомбардувальників, які йшли під прикриттям шістки Ме-109 і пари ФВ-190.

- Воюють не числом, а вмінням, - підбадьорював ведених Кожедуб. Він з ходу збив ведучого, організував бій. Відважно билися й інші льотчики ланки. Урізалися в землю ще два «юнкерси». Німецькі винищувачі затисли Амелина. На порятунок кинувся Мухін. Кожедуб прикрив його й відразу атакував сусідній бомбардувальник. Ще один гітлерівський екіпаж знайшов смерть у небі України. Це була четверта перемога Кожедуба за день».

...У короткі години відпочинку льотчики ескадрильї Івана Кожедуба читали книги, займалися спортом, брали участь у художній самодіяльності. Молодість брала своє. Як і в повітрі, Кожедуб був головним організатором і заводилою. Він нікому не уступав першості в жонглюванні двопудовою гирею, майстерно виконував український гопак.

Після відкриття союзними військами другого фронту в Європі в червні 1944 р. перевага ВВС держав антигітлерівської коаліції неухильно зростала. Німецьке верховне головнокомандування спробувало змінити обстановку в повітрі у свою користь, протиставивши поршневим літакам супротивника якісно новий тип бойових літальних апаратів - реактивні винищувачі Ме-262, що розвивали недосяжну для перших швидкість в 875 км/ч і в- оруженные чотирма 30-міліметровими пушками. Але до кінця війни авіаційна промисловість Німеччини встигла випустити відносно невелику кількість Ме-262 (2000 літаків), а льотчики люфтваффе фактично не встигли переучитися на винищувач нової конструкції до рівня його бойового застосування.

24 лютого 1945 року Кожедуб у парі з Титаренко вів «вільне полювання» (самостійний пошук, спосіб бойових дій одиночного, двох і більше літаків по виявленню й знищенню літаків супротивника в повітрі або важливих наземних об'єктах у призначеному районі самостійного пошуку). Льотчик-винищувач після півгодинного польоту раптово помітив літак, що летів уздовж ріки Одер. Розгорнувшись, Кожедуб на максимальній швидкості кинувся до нього. Тепер літак став чітко видний. Це був «Мессершмитт-262». Він нагадував стрілу, що летить, - вузький фюзеляж, стріловидні крила й пара довгих, підвішених під крильми двигунів, що залишали за собою довгий паруючий слід.

Ще раніше, довідавшись про реактивний літак, Кожедуб відразу став готуватися до зустрічі з ним. Розпитував тих, хто вже бачив новинку в повітрі, просив намалювати силует машини, цікавився тактико-технічними даними, шукав уразливі місця. І хоча відомостей було мало, все-таки вони дозволили підготуватися до бою, передбачити кілька варіантів зближення й атаки. За свідченням льотчиків, огляд з кабіни реактивного літака був поганим. За секунду Кожедуб вирішив підійти до нього з невеликим приниженням, ударити знизу. Треба тільки вичавити з «лавочкіна» граничну швидкість.

Відстань між літаками скоротилося до 500 метрів. Кожедуб тільки подумав про те, що йому треба заспокоїтися, і раптом нерви Титаренко не витримали. Він першим відкрив вогонь.

Німецький льотчик шарахнувся вліво, убік Кожедуба. Саме це йому й треба було. Дистанція між літаками ще більше скоротилася. Ну а вміння блискавично прицілюватися й давати нищівний залп Кожедубу було не займати. Усі вирішили секунди. Снаряди урізалися в ліве крило Ме-262, довгий сніп полум'я вирвався із двигунів. Новий залп - і реактивний винищувач розвалився на частині.

Закінчилася війна, підведені підсумки. Тепер прийшов час порівняти кількість машин, збитих радянськими ВВС, з індивідуальними показниками їхніх супротивників - асів люфтваффе.

Іван Микитович Кожедуб, зробивши близько 330 бойових вильотів, збив особисто 62 літака (у це число не входять машини, знищені в групових боях за участю радянського аса). На рахунку кращого льотчика другої світової війни Эриха Хартманна більше 1400 бойових вильотів і 325 збитих літаків. Таким чином, німецький ас зробив в 4,3 рази більше вильотів, чим радянський.

Якщо загальне число бойових вильотів льотчика розділити на число збитих їм літаків, одержимо цифру, по якій можна судити про ефективність бойової діяльності конкретного аса. Отож, проведені розрахунки приводять до висновку, що Хартманн для того, щоб збити один літак супротивника, повинен був вилетіти на бойове завдання чотири, а Кожедуб п'ять разів. По результативності бойової діяльності близький до нього (шість бойових вильотів на один збитий літак) двічі Герой Радянського Союзу Дмитро Борисович Глинка, що зробив за роки війни близько 300 бойових вильотів і збив 50 ворожих літаків. 

Після війни И.Кожедуб закінчив Військово-повітряну академію, а потім Академію Генерального штабу. Він продовжував службу у ВВС. З 1964 року був призначений першим заступником командуючого авіацією Московського військового округу. Надалі в Групі генеральних інспекторів Міністерства оборони СРСР. 7 травня 1985 року визнаний гідним військового звання маршала авіації. Іван Микитович навчав і виховував молоде покоління льотчиків, керував бойовим навчанням авіаторів. Його перу належать книги «Служу Батьківщині» і «Вірність Вітчизні».

13 серпня 1991 року засоби масової інформації повідомили: «Раптово на 72-м року життя помер видний радянський воєначальник, народний депутат СРСР, учасник Великої Вітчизняної війни, тричі Герой Радянського Союзу маршал авіації Кожедуб Іван Микитович.

І.Кожедуб увійшов в історію як вправний повітряний боєць. У складних умовах бойової обстановки він уміло застосовував тактичні прийоми повітряного бою, вирізнявся хоробрістю й мужністю...

Батьківщина високо оцінила заслуги И.Кожедуба. Він був тричі був відзначений званням Героя Радянського Союзу, нагороджений багатьма радянськими й іноземними орденами й медалями.

Світла пам'ять про Івана Микитовича Кожедуба , назавжди збережеться в наших серцях».

